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摘要：　以福建省厦门市厦门岛为研究区域，提取旅游服务设施的兴趣点（ＰＯＩ）数据，采用核密度估计法，分

析厦门岛不同旅游服务设施空间布局．由于旅游住宿与旅游景区的空间布局较为吻合，研究选取旅游日（２０１９

年５月１－４日）和工作日（２０１９年３月１１－１５日）的浮动车数据，通过缓冲区分析选取旅游住宿影响范围内

的浮动车出发地?目的地（ＯＤ）数据，并进一步构建旅游住宿与游客出行时空的耦合度模型．结果表明：旅游服

务设施（除交通枢纽外）在空间上表现为沿景区集聚；旅游住宿与餐饮的空间布局与旅游景区的布局基本吻

合，购物中心、文化娱乐与交通枢纽的空间布局与旅游景区的布局存在差异；旅游日相比工作日耦合度的分布

区域范围较广，耦合性较好的区域在旅游日主要集中在重要的交通枢纽及主要景区，部分景区可能存在旅游

住宿供大于需的现象．
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旅游服务设施是城市旅游业发展必不可少的物质条件，是城市旅游形象和旅游服务质量的重要影

响因素．旅游服务设施的建设不仅为城市旅游业的运转提供良好的基础，也对城市社会生活方面产生巨

大影响．旅游服务设施是否合理，是否物尽其用，将影响到城市旅游业效益的最大化．旅游服务设施的空

间布局与旅游人口分布是否协调，是否接近旅游景区，将影响到游客在旅游观光期间的便利性．这些问

题逐渐引起城市决策者与相关学者的重视，同时，探究旅游服务设施的空间分布格局，找出旅游服务设

施的配置方案也成为旅游规划与城市规划的一个重要问题．

国内外学者对旅游服务设施的研究日渐活跃和深入．对于旅游服务设施的研究大致可分为旅游服

务设施的区位选址、旅游服务设施的布局优化及旅游服务设施的空间格局演化．在旅游服务设施的区位

选址方面，Ｃｈｅｎｇ等
［１２］分别用网络分析和交互式图层分析购物中心的最佳区位选择，提出购物中心区

位选择的效用问题；Ｔｅｌｌｅｒ等
［３］探讨了零售与服务业租户聚集效应的驱动力，发现地理区位、可达性及

停车条件等与地理相关的驱动因素对租户的经济成功影响最大．在旅游服务设施的布局优化方面，葛

峰［４］分析了南京市都市区大中型购物中心布局的主要影响因素和存在的问题，提出布局优化的建议；陶

伟等［５］运用空间句法模型结合地理信息系统（ＧＩＳ）技术，从区域酒店业空间分布格局分析、城市路网形

态分析、城市路网形态对酒店业分布规律的影响３个角度入手，探究广州市中心区酒店业的空间布局规

律；Ｌｉ等
［６］利用地理信息系统和统计方法，研究城市旅游现象的空间关联，以检验酒店与土地利用类

型、景点、交通设施及酒店所在的规划单元的经济变量之间的关系．

以往关于旅游服务设施的研究多从酒店、交通设施等单因素进行分析，而不同旅游服务设施布局的

研究成果较少．同时，针对旅游服务设施的布局多集中于其本身与静态路网关系的研究，很少探讨旅游

服务设施与实时交通之间的耦合关系．近几年，基于人的活动视角探讨城市空间布局的研究倍受关注，

例如，城市空间结构和城市活力［７］、设施的供需特征［８９］、服务水平［１０１１］及空间公平性［１２１４］等．由于城市

交通在旅游期间和工作日期间存在时空上的差异，本文以福建省厦门市厦门岛旅游服务设施为例，通过

核密度估计法，分析厦门岛各类旅游服务设施空间布局；同时，将工作日与旅游日的浮动车出发地?目的

地（ＯＤ）数据与旅游住宿进行关联，建立二者之间的耦合度模型．

１　研究数据与方法

１．１　研究区域及基础数据

厦门市由厦门岛、鼓浪屿、海沧半岛、集美半岛、翔安半岛及内陆的同安等组成，是全国优秀旅游城

市和国际花园城市．由于厦门市主要旅游服务设施都集中在厦门岛内，因此，选取厦门岛作为主要研究

区域．城市旅游服务设施数据主要涵盖了厦门岛内湖里区、思明区范围内的兴趣点（ＰＯＩ）数据，主要为

百度收录的厦门岛旅游服务设施数据，该数据包括各类设施的空间地理信息（如经纬度坐标）、设施类

型、旅游住宿房间数目等属性信息．根据我国全域旅游示范区创建的验收标准，将旅游服务设施分为５

大类，即旅游住宿、旅游餐饮、旅游购物、旅游文化娱乐、旅游交通服务．经过坐标纠偏与地图匹配，最终

获得旅游服务设施有效信息８８６１个，其中，旅游住宿２７６８个，旅游餐饮５９７４个，旅游购物２９个，旅

游文化娱乐８３个，旅游交通服务７个．

目前，厦门市浮动车系统拥有出租车５０００余辆，系统每１０～３０ｓ回传一次全球定位系统（ＧＰＳ）数

据，其中，浮动车数据包括车辆编号、经度坐标、纬度坐标、瞬时速度、当前状态、当前日期、当前时间、方

向角等属性值．选择２０１９年五一假期（５月１－４日）浮动车数据作为旅游日样本数据，选取２０１９年一

３７７第６期　　　　　　　　　 阚小溪，等：采用出行时空耦合的厦门岛城市旅游服务设施布局
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周工作日（３月１１－１５日）作为参照对象．

１．２　研究方法

旅游服务设施数量与种类繁多，其与景点的关系差异显著．因此，在进行时间与空间的耦合性分析

之前，需要通过核密度分析筛选与景点空间布局吻合的旅游服务设施．在此基础上，加入浮动车ＯＤ数

据，通过缓冲区的分析研究确定与景点空间布局紧密的旅游住宿影响区内的浮动车数据，并建立耦合度

模型，测度旅游住宿与游客出行时空之间的耦合性，为旅游服务设施的布局优化提供依据．

１．２．１　耦合度模型的构建　耦合作为物理学概念，是指两个或两个以上体系或运动形式通过各种相互

作用而彼此影响的现象［１５］．空间上，两种地理事物在分布上的耦合反映的是空间系统内部二者之间的

协同作用关系，表示要素双方相互之间作用的紧密程度．耦合度越大，说明联系越紧密，要素的独立性越

差，反之亦然．旅游住宿作为城市旅游服务设施的重要组成部分，对实时交通的影响直接反应游客的出

行时空．因此，以旅游住宿的房间数代表旅游住宿的集聚，测算旅游住宿的权重，通过ＡｒｃＧＩＳ测算出旅

游住宿影响范围内的浮动车ＯＤ数，从而计算出旅游住宿与游客出行时空的空间耦合度．

旅游住宿的影响力（影响范围内的浮动车ＯＤ数，即通过浮动车数据提取的轨迹起止点数）测算按

照游客日常出行的行为习惯入手，以路口作为游客打车可容忍的步行最大范围，将旅游住宿到路口的半

径作为旅游住宿的影响范围，建立以旅游住宿为圆心的缓冲区．同时，考虑到旅客一般选择距离自己最

近的道路出行，因此，选择影响范围内的最近道路，统计落入其中的浮动车ＯＤ数作为旅游住宿的影响

力，则任意旅游住宿耦合度模型为

犆犻＝
犚犻
犚ｍａｘ

×
犖犻
犖ｍａｘ

． （１）

式（１）中：犆犻表示旅游住宿犻与游客出行时空的耦合度，犆犻越大，则耦合性越好；犚犻为旅游住宿房间数；

犚ｍａｘ为厦门岛旅游住宿房间个数中最多的房间数；犖犻为旅游住宿犻影响范围内的浮动车ＯＤ数；犖ｍａｘ为

图１　获取旅游住宿影响区内的

浮动车ＯＤ数据示意图

Ｆｉｇ．１　Ｓｃｈｅｍａｔｉｃｄｉａｇｒａｍｏｆｏｂｔａｉｎｉｎｇ

ｆｌｏａｔｉｎｇｃａｒＯＤｄａｔａｉｎｔｏｕｒｉｓｍ

ａｃｃｏｍｍｏｄａｔｉｏｎａｆｆｅｃｔｅｄａｒｅａ

旅游住宿影响范围内浮动车ＯＤ数据中的最大值．

１．２．２　数据处理过程　在耦合性分析中，首先，利用ＡｒｃＧＩＳ软

件中的邻近分析模块，选择旅游住宿距离最近路口的距离作为

半径进行缓冲区分析，确定旅游住宿的影响范围．其次，利用相

交方法确定旅游住宿缓冲区范围内的道路，并通过邻近分析方

法确定距离旅游住宿最近道路．最后，统计落入旅游住宿最近道

路上的浮动车ＯＤ数（图１），代入耦合度模型（式（１））中进行耦

合度计算．最终，将耦合度结果通过核密度估计法进行呈现，得

到旅游住宿与浮动车ＯＤ的空间耦合性分布图．

２　出行时空耦合的旅游服务设施布局分析

２．１　旅游服务设施的空间布局特征

２．１．１　购物中心空间布局特征　厦门岛购物中心呈现“一主一带多次”的分布特征，总体形成了多核心

轴向发展的空间特征，由城市几何中心及中山路步行街附近向外围呈现圈层式的递减，如图２（ａ）所示．

在嘉禾路、厦禾路火车站段、中山路步行街及莲前东路形成４大聚集区，并沿嘉禾路方向轴向发展形成

一条购物中心轴线，反映出厦门岛内不同片区的发展差异对购物中心布局的影响．嘉禾路方向至鹭江道

带状区域是厦门岛老城区及旅游热门片区．由于老城区历史悠久，各种服务设施发展成熟，吸引了游客

和本地居民前往消费，也促进了这片带状区域购物中心的繁荣．

２．１．２　餐饮空间布局特征　厦门岛餐饮呈现“一主两带多次”的分布特征，总体形成了火车站、嘉禾路

厦禾路、环岛岸线、莲前东路４大集聚区域，如图２（ｂ）所示．其中，火车站为主核心区，嘉禾路厦禾路、

环岛岸线为两条轴向发展带．火车站作为厦门岛主要的对外交通枢纽，吸引大量城市内外人口集聚、消

费，餐饮业最为发达．嘉禾路厦禾路带状区域餐饮业也较为聚集，一方面，尽端的中山路步行街是厦门

目前保留较完整的近代历史风貌旧城街区，吸引大量游客前来观光；另一方面，嘉禾路作为厦门岛交通

干道，周边汇集了ＳＭ、富山、火车站３大商圈，在一定程度上促进了这一带状区域餐饮业的不断积聚．
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环岛岸线作为厦门岛一条集旅游观光和休闲娱乐为一体的滨海走廊，其服务配套的餐饮业也随之聚集．

莲前东路是岛内东部区域的主要道路，周边拥有大量居住区，加上附近的瑞景商圈，从而形成了莲前东

路餐饮业的集聚．

２．１．３　旅游住宿空间布局特征　厦门岛旅游住宿呈现“一主两带”的分布特征，总体形成以环岛南路曾

厝段为核心、厦禾路、环岛南路为带状走廊的空间分布格局，如图２（ｃ）所示．其中，曾厝是中国最文

艺渔村，在曾厝“五街十八巷”的阡陌小巷里共有民宿６９８家，占全部旅游住宿的２５．２２％．厦禾路集

聚带主要依托于ＢＲＴ１号线，在一定程度上促进了这一带状区域旅游住宿的不断积聚，同时，尽端的中

山路步行街旅游业发达，是城市旅游住宿的成熟地带．环岛南路集聚带依托曾厝旅游景区和厦门大学

进行布局，且受到东南部海岸建设的辐射带动作用，近年来其旅游住宿行业发展迅速．

２．１．４　文化娱乐空间布局特征　厦门岛文化娱乐业（以主题类乐园为主）呈现“一主多次”的分布特征，

如图２（ｄ）所示．五缘湾帆船港是主核心区域，是厦门帆船的主要聚集地，火车站、中山路步行街、莲前东

（ａ）购物中心　　　　　　　　　　　　　　　（ｂ）餐饮

（ｃ）旅游住宿　　　　　　　　　　　　　　　（ｄ）文化娱乐

图２　旅游服务设施核密度分析图

Ｆｉｇ．２　Ｋｅｒｎｅｌｄｅｎｓｉｔｙａｎａｌｙｓｉｓｃｈａｒｔｏｆｔｏｕｒｉｓｍｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅ

图３　交通枢纽空间分布图

Ｆｉｇ．３　Ｓｐａｔｉａｌｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｍａｐ

ｏｆｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｈｕｂ

路加州商业广场段等为次文化娱乐密集区．

由于厦门岛交通枢纽较少，因此，将其输入 ＡｒｃＧＩＳ数

据库中，可视化呈现在厦门岛上，发现厦门岛内旅游交通枢

纽主要沿厦禾路、西南环岛岸线带状分布（图３）．

２．２　旅游服务设施与旅游景区的空间分布关系

将旅游景区叠加在各类旅游服务设施的核密度分析图

上（图４），发现旅游住宿、餐饮的空间分布格局与旅游景区

的空间布局基本吻合，但餐饮由于还需要关注城市居民的日

常需求，因此，餐饮不如旅游住宿集聚明显．一方面，作为旅

游景区建设的重要内容，旅游住宿与餐饮伴随着厦门旅游城

市的建设在景区周边迅速发展；另一方面，作为游客旅游中

的重要组成部分，旅游住宿与餐饮需要在空间上加强与景点

的联系，从而方便游客的观光游览．相反，购物中心、文化娱乐与交通枢纽的空间布局与旅游景区的空间

布局有较大的差异．购物中心与文化娱乐设施不仅是旅游服务设施的重要组成部分，也是城市重要的服

５７７第６期　　　　　　　　　 阚小溪，等：采用出行时空耦合的厦门岛城市旅游服务设施布局
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（ａ）购物中心

务设施．同时，厦门市是东南沿海重要的尽端式交通枢纽城

市，交通枢纽的布局更多考虑与周边城市及各交通走廊的协

调发展，加强自身与周边城市的交通联系．交通枢纽带来的瞬

时客流较多，如果靠近景区布局，容易造成交通拥堵．因此，厦

门岛交通枢纽与旅游景区的分布也出现了空间上的差异．

２．３　游客出行时空与旅游服务设施耦合性

将耦合度计算结果通过核密度估计法（半径为１５００ｍ）

进行呈现，得到旅游住宿与浮动车ＯＤ的空间耦合性分布图，

如图５所示．整体而言，耦合性在厦门岛的分布差异很大，大

部分区域的耦合值较低．因此，只选取耦合值大于０．２的区域

（ｂ）餐饮　　　　　　　　　　　　　　　　（ｃ）旅游住宿

（ｄ）文化娱乐　　　　　　　　　　　　　　　　（ｅ）交通枢纽

图４　旅游服务设施与景区的空间关系图

Ｆｉｇ．４　Ｓｐａｔｉａｌｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｍａｐｓｂｅｔｗｅｅｎｔｏｕｒｉｓｍｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅａｎｄｓｃｅｎｉｃｓｐｏｔ

进行分析．

从空间上看，旅游住宿与浮动车ＯＤ耦合性较好的区域主要位于思明区西南部，沿着火车站、中山

路步行街及东南部海岸等区域展开．而耦合性较差的区域主要位于湖里区及思明区的中东部，这些区域

旅游景区分布较少，以居住和高新技术园区为主，且思明区中东部有大面积的山地限制了车辆的进入．

虽然曾厝景区在上述的空间布局上呈现“一主”，但在耦合度的分布上范围有所变小，也进一步反映曾

（ａ）旅游日
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（ｂ）工作日

图５　旅游住宿与浮动车ＯＤ耦合性示意图

Ｆｉｇ．５　ＳｃｈｅｍａｔｉｃｄｉａｇｒａｍｓｏｆｃｏｕｐｌｉｎｇｂｅｔｗｅｅｎｔｏｕｒｉｓｍａｃｃｏｍｍｏｄａｔｉｏｎａｎｄＯＤｄａｔａｏｆｆｌｏａｔｉｎｇｃａｒ

厝景区的住宿可能存在供大于需的现象．

从时间上看，工作日耦合性的分布比旅游日更加均匀．在工作日，耦合性较好的地区主要集中在中

山路步行街与厦门火车站的轴向区域附近，但相同耦合度的区域比旅游日范围大；在旅游日，耦合性较

好的地区主要集中在中山路、火车站及以椰风寨景点为代表的黄厝景区和曾厝景区附近，同时，曾厝

和椰风寨附近相同耦合度的区域分布较工作日有所扩张，说明这两个地区在旅游日的住宿需求更大．

在空间层面上，旅游住宿与浮动车ＯＤ耦合性较好的区域主要在重要的交通枢纽及主要的景区（部

分景区可能存在供大于需的现象）．这些地区是游客进出城市及旅游观光的主要活动区域．同时，厦门岛

作为中心城区，路网密度较大，交通可达性高，因此，有大量的旅游住宿配套设施集中在这些区域，以获

得大量稳定的客源及较大的交通便利度．

在时间层面上，对比工作日与旅游日的耦合度发现：在旅游日，耦合性较好地区呈现扩张的趋势，旅

游住宿作为与景区及游客关系最为密切的旅游服务设施之一，选址在厦门岛景区及火车站附近可以节

省出行时间；在工作日，除了以上分析中耦合性较好的区域，在中山路步行街和火车站之间的轴向的垂

直区域和火车站东北向的轴向地带出现耦合度较高的区域，这些区域附近集中了厦门市大量的医院及

办公设施，在工作日中这些区域主要为外出就医与商务办公人士的住宿与活动，从而导致这些区域有较

高的耦合性．此外，在曾厝和椰风寨景点附近，耦合度范围明显收缩，这与区域的主要服务对象有关．

除了中山路步行街与火车站，在曾厝及椰风寨景点的耦合性在旅游日也有所提高．这些区域是厦门最

具代表性的旅游观光地区之一．由于近年来厦门市全力打造旅游城市，这些区域旅游服务设施逐渐完

善，家庭旅馆兴起，旅游人数增加，加上环岛路的修建，极大提高了曾厝和椰风寨这两处景区的交通可

达性，从而提高了这些区域的耦合性．

总体来看，厦门岛旅游住宿在旅游日的耦合分布范围较工作日大，曾厝和中山路旅游景区的耦合

度在旅游日与在工作日相似，椰风寨景点的耦合度在旅游日比工作日高．因此，部分景点的旅游住宿可

能呈现供大于需的情况，未来旅游服务设施的布局要结合游客的分布情况、景区和枢纽的发展情况，以

旅游需求为出发点，适当调整旅游服务设施的数量和布局．在评估城市交通承载力的条件下，对耦合度

较高的区域，可适当增加旅游住宿；对耦合度较低的区域，可适当减少旅游住宿或挖掘旅游潜力，提高旅

游吸引力．

３　结果与讨论

运用ＡｒｃＧＩＳ分析技术，以厦门岛为例，在分析各类旅游服务设施的空间分布格局的基础上，将浮

动车ＯＤ数据匹配到与旅游景点布局紧密的旅游住宿影响范围内的道路上，并建立二者之间的耦合度

模型，深入探讨旅游住宿与游客出行时空之间的耦合性，得到以下３点结论．

１）除了交通枢纽以外，各类旅游服务设施在空间布局上均呈现集聚趋势，表现为沿景区集聚．由于
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厦门岛的景点主要分布在老城区，强化了各类旅游服务设施的聚集趋势．

２）旅游住宿、餐饮的空间分布格局与旅游景区的空间布局基本吻合，购物中心、文化娱乐的空间分

布格局与旅游景区的布局存在差异．旅游住宿与餐饮业为了方便获取最多的客源，在空间上集聚，加强

与景点的联系，反应了游客的刚性需求，方便游客的观光游览．

３）在空间上，旅游住宿与浮动车ＯＤ耦合性较好的区域主要在重要的交通枢纽，部分景区可能存

在旅游住宿供大于需的现象．旅游住宿是游客实际旅行中重要的旅游服务设施之一，将旅游住宿选址在

景区或交通枢纽附近可以节约游客的出行时间．

通过多源数据（ＰＯＩ数据和浮动车数据），从静态布局和动态活动展开，研究旅游服务设施的空间布

局，为其空间布局优化提供参考．但该方法仅考虑浮动车ＯＤ与旅游住宿的空间耦合关系，未能考虑其

他交通方式（如网约车、顺风车、共享单车等）的选择和组合．同时，该方法仅从动态活动角度讨论了旅游

住宿的空间布局，未对不同旅游服务设施与游客出行时空之间的空间耦合差异进行研究．因此，未来需

要从以上两方面入手，对旅游服务设施空间布局作进一步的研究．
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［２］　ＣＨＥＮＧＥＷＬ，ＬＩＨｅｎｇ，ＹＵＬｉｎｇ．ＡＧＩＳａｐｐｒｏａｃｈｔｏｓｈｏｐｐｉｎｇｍａｌｌｌｏｃａｔｉｏｎｓｅｌｅｃｔｉｏｎ［Ｊ］．ＢｕｉｌｄｉｎｇａｎｄＥｎｖｉｒｏｎ

ｍｅｎｔ，２００７，４２（２）：８８４８９２．ＤＯＩ：１０．１０１６／ｊ．ｂｕｉｌｄｅｎｖ．２００５．１０．０１０．

［３］　ＴＥＬＬＥＲＣ，ＳＣＨＮＥＤＬＩＴＺＰ．Ｄｒｉｖｅｒｓｏｆａｇｇｌｏｍｅｒａｔｉｏｎｅｆｆｅｃｔｓｉｎｒｅｔａｉｌｉｎｇ：Ｔｈｅｓｈｏｐｐｉｎｇｍａｌｌｔｅｎａｎｔ′ｓｐｅｒｓｐｅｃｔｉｖｅ

［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＭａｒｋｅｔｉｎｇＭａｎａｇｅｍｅｎｔ，２０１２，２８（９）：１０４３１０６１．ＤＯＩ：１０．１０８０／０２６７２５７Ｘ．２０１１．６１７７０８．

［４］　葛峰．南京都市区大中型购物中心现状调查与布局规划研究［Ｄ］．南京：南京工业大学，２０１５．

［５］　陶伟，古恒宇，陈昊楠．路网形态对城市酒店业空间布局的影响研究：广州案例［Ｊ］．旅游学刊，２０１５（１０）：９９１０８．

ＤＯＩ：１０．３９６９／ｊ．ｉｓｓｎ．１００２５００６．２０１５．１０．０１０．

［６］　ＬＩＭｉｍｉ，ＦＡＮＧＬｅｉ，ＨＵＡＮＧＸｉａｏｔｉｎｇ，犲狋犪犾．Ａｓｐａｔｉａｌｔｅｍｐｏｒａｌａｎａｌｙｓｉｓｏｆｈｏｔｅｌｓｉｎｕｒｂａｎｔｏｕｒｉｓｍｄｅｓｔｉｎａｔｉｏｎ［Ｊ］．

ＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｏｆＨｏｓｐｉｔａｌｉｔｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔ，２０１５，４５：３４４３．ＤＯＩ：１０．１０１６／ｊ．ｉｊｈｍ．２０１４．１１．００５．

［７］　ＣＨＥＮＴｉｎｇｔｉｎｇ，ＨＵＩＥＣＭ，ＷＵＪｉｅｍｉｎ，犲狋犪犾．Ｉｄｅｎｔｉｆｙｉｎｇｕｒｂａｎｓｐａｔｉａｌｓｔｒｕｃｔｕｒｅａｎｄｕｒｂａｎｖｉｂｒａｎｃｙｉｎｈｉｇｈｌｙ

ｄｅｎｓｅｃｉｔｉｅｓｕｓｉｎｇｇｅｏｒｅｆｅｒｅｎｃｅｄｓｏｃｉａｌｍｅｄｉａｄａｔａ［Ｊ］．ＨａｂｉｔａｔＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ，２０１９，８９：１０２００５．ＤＯＩ：１０．１０１６／ｊ．ｈａｂｉ

ｔａｔｉｎｔ．２０１９．１０２００５．

［８］　孙鸿鹄，甄峰，罗桑扎西．基于网络大数据的城市内部便利性供需空间特征研究：以南京市中心城区为例［Ｊ］．人文

地理，２０１８，３３（６）：６２６８，１５１．ＤＯＩ：１０．１３９５９／ｊ．ｉｓｓｎ．１００３２３９８．２０１８．０６．００８．

［９］　周岱霖，黄慧明．供需关联视角下的社区生活圈服务设施配置研究：以广州为例［Ｊ］．城市发展研究，２０１９，２６（１２）：

１５，１８．ＤＯＩ：１０．３９６９／ｊ．ｉｓｓｎ．１００６３８６２．２０１９．１２．００８．

［１０］　曹阳，甄峰．南京市医疗设施服务评价与规划应对［Ｊ］．规划师，２０１８，３４（８）：９４１０１．

［１１］　何丹，金凤君，戴特奇，等．北京市公共文化设施服务水平空间格局和特征［Ｊ］．地理科学进展，２０１７，３６（９）：１１２８

１１３９．

［１２］　ＲＯＮＧＰｅｉｊｕｎ，ＺＨＥＮＧＺｈｉｃｈｅｎｇ，ＫＷＡＮＭＰ，犲狋犪犾．Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｓｐａｔｉａｌｅｑｕｉｔｙｏｆｍｅｄｉｃａｌｆａｃｉｌｉｔｉｅｓｂａｓｅｄｏｎ

ｉｍｐｒｏｖｅｄｐｏｔｅｎｔｉａｌｍｏｄｅｌａｎｄｍａｐｓｅｒｖｉｃｅＡＰＩ：ＡｃａｓｅｓｔｕｄｙｉｎＺｈｅｎｇｚｈｏｕ，Ｃｈｉｎａ［Ｊ］．ＡｐｐｌｉｅｄＧｅｏｇｒａｐｈｙ，２０２０，

１１９：１０２１９２．ＤＯＩ：１０．１０１６／ｊ．ａｐｇｅｏｇ．２０２０．１０２１９２．

［１３］　张敏．全球城市公共服务设施的公平供给和规划配置方法研究：以纽约、伦敦、东京为例［Ｊ］．国际城市规划，２０１７，

３２（６）：６９７６．

［１４］　ＤＡＤＡＳＨＰＯＯＲＨ，ＲＯＳＴＡＭＩＦ，ＡＬＩＺＡＤＥＨＢ．Ｉｓｉｎｅｑｕａｌｉｔｙｉｎｔｈｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｏｆｕｒｂａｎｆａｃｉｌｉｔｉｅｓｉｎｅｑｕｉｔａｂｌｅ？：

ＥｘｐｌｏｒｉｎｇａｍｅｔｈｏｄｆｏｒｉｄｅｎｔｉｆｙｉｎｇｓｐａｔｉａｌｉｎｅｑｕｉｔｙｉｎａｎＩｒａｎｉａｎｃｉｔｙ［Ｊ］．Ｃｉｔｉｅｓ，２０１６，５２：１５９１７２．ＤＯＩ：１０．１０１６／ｊ．

ｃｉｔｉｅｓ．２０１５．１２．００７．

［１５］　孙东琪，张京祥，张明斗，等．长江三角洲城市化效率与经济发展水平的耦合关系［Ｊ］．地理科学进展，２０１３（７）：

１０６０１０７１．ＤＯＩ：１０．１１８２０／ｄｌｋｘｊｚ．２０１３．０７．００９．
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