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不同氧空比下发动机动力性能与犖犗狓排放仿真分析

李东民１，２，张慧３，李玉善４

（１．山东科技大学 机电工程系，山东 泰安２７１０１９；

２．浙江大学 流体动力与机电系统国家重点实验室，浙江 杭州３１００５８；

３．宁夏职业技术学院 机械与电气技术系，宁夏 银川７５００２１；

４．山东科技大学 交通学院，山东 青岛２６６５９０）

摘要：　为提高发动机动力性并减少 ＮＯ狓 排放，采用ＧＴ?Ｐｏｗｅｒ对某型发动机进行整机建模，并列出主要组件．根据发

动机几何结构参数设置各组件的对应属性和参数，在发动机进气氧空比分别为正常值，以及２０％，２４％，２５％及３０％条

件下进行了动力性能与 ＮＯ狓 排放仿真实验．实验结果表明：随着氧空比增大，发动机额定功率与扭矩增大；当进气氧空

比超过２５％时，ＮＯ狓 排放急剧增大．

关键词：　氧空比；ＮＯ狓 排放；仿真；富氧；发动机

（责任编辑：黄仲一　　英文审校：杨建红）
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