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建筑群与外部空间的整体意识
‘

汽车站的总体设计
’

关 瑞 明

华侨大学建筑系
,

泉州 ‘

摘要 通过建筑外部空问理论的研究
,

提出建筑总体设计中的整体意识 以汽车站总体设计为例
,

阐述 空问的局部 化
、

锐角空间的钝化
、

不规则空间的几何化
、

化整为零等设计方法

关键词 建筑群
,

外部空间
,

整体意识
,

总体设计
,

汽车站

分类号

在建筑设计中
,

若把整个基地看作是一幢建筑
,

有屋顶的部分是内部空间
,

没屋顶的部

分是外部空间 〔
, , 那么

,

建筑的外轮廓线是空间内外的
“

界
”

因此
,

要划分建筑的内外空间
,

首先要确立
“界 ” 的位置

福清客货运车站中的
“
界
”

按福建省福清市总体规划
,

在福清市福高

路西南侧征地建设客货运汽车站及车队工程

在总平面设计中
,

把客货运站主站房置于前

部
,

小河上搭桥铺路
、

组织交通 图

当建筑只有一幢时
,

建筑成为雕塑式的
、

纪念碑式 〔
, ’ 因此

,

在这块足够大的基地上
,

建

筑师本可以设计 自如 然而
,

由于基地座西南

向东北偏
,

无形中制约了建筑师的发挥

在建筑设计中
,

本方案努力实现以下两个 目

标 满足大部分房间达到正南正北朝向的

要求 满足主站房与福高路相一致的临街

空间使用功能和景观的要求

把基地的前部作为一个整体
,

主站房是

一
一

一
一一一 一一一呻叫

车队工程日
三丁奋二

主站房

福高路

图
,

剩余空间是底
,

即 空间 在这个 空间 图 福清汽车站基地现状

中
,

最主要的是环绕着主站房的车道
,

我们若把车道视为
“没有屋顶

”
的走廊

,

那么
,

车道

空间就从 空间转化为 空间 由于车道仅是 空间的一部分
,

按照芦原义信的 空间

, 本文
一 一

收到
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化原理
,
’

可称之为
“
空间局部 化

”

主站房的外轮廓线是车道与主站房之间的 “
界 ” “界

”
是连结图和底的中介

,

其位置一

旦被确定下来
,

建筑的整体布局也就水到渠成 因

此
,

对 “界 ” 的这方面要求
,

是除了上述两个 目标之

外的第三个要求

根据基地环境特点
,

满足 “界
” 和 目标 关

于 “主站房与福高路一致
”
等要求的平面形式

,

大致

为矩形
、

三角形和半圆形等 种
,

而平面形式要满足
“

座向正南正北 ”的要求
,

唯有三角形 种 因此
,

主

站房平面形式应是一个与福高路平行的矩形和一个

呈正南正北向的矩形所组成的相贯体 图 幻 在这一

整体意识支配下
,

柱网的布置
、

形体的谐调和
“
锐角

空间钝化 ” 等问题
,

均在具体设计中得到完善解决
,

进而产生一个在特定环境中布局严谨且富有特色的

建筑形象 图
·

图 平面构成形式

习位位廊位厅位,亘游阵播车车公站车取业公库车

﹄︸绷︸姗瀚﹃一﹄。︸︺︸﹃︸︸﹃一﹄﹄﹄

日日日
’

扮扮扮扮扮扮扮
匕匕匕匕匕匕匕匕匕匕匕万万万万万万万万

图 福清客货运站底层平面

南平汽车站中的
“

化整为零
”

南平汽车站基地呈三角形
,

在滨江大道
、

新建二路和新建三路这 条道路的包围之中 在

总体布局中
,

货运站置于基地西半部
,

客运站置于基地东半部 图

南平汽车客运站基地
,

带给我们显而易见有 个难点 形状不规则
,

如一只鞋子
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用地紧张
,

占地面积仅
,

若扣除停车场
, 和站前广场等

,

可用于基建的

面积很小 客运站的总建筑面积达 座向不佳 沿滨江大道面宽
,

朝

向东偏南
。

沿新建二路面宽
,

朝向北偏西 沿新建三路面宽
,

朝向南偏西

地势比新建二路低
,

高差达 图

解决以上 个难点相对应的办法 把大的不规则空间划分为若干个小的规则空间
,

即
“

化整为零
”
尽可满足停车场 ‘

,

的要求
,

其它用地实现高效率
,

寸土必争
,

泞向
高空发展 利用锯齿形开窗方式调整房间朝向

,

也可利用走廊或遮阳板减少东
、

西晒

利用地势的高差
,

使一楼对内服务
,

二楼对外沿街布置 外部空间设计是把大空间划分

成小空间“ , ,

就形如鞋子的客运站基地而言
,

只要我们能够从中寻找出某些几何特性
,

把这个

不规则形的大空间划分成若干个规则形的小空间就有了根据 基地南端是 个直角
,

北端视

为圆形
,

西端可改造为直角三角形
, “

鞋帮
”
调整为与

“鞋底
”

平行的直线段 至此
,

不规则

形的
“

几何化
” 工作便大功告成

,

并为下步
“

化整为零
” 做了充分的准备 图

根据客运站的使用功能栩
,

停车场处在内核
,

是 空间
,

具有收敛性 因此
,

把所有的

建筑实体沿周边布置是最合理的总体布局 图 对不得不放在周边上的站前广场
,

其占地

黑氯
士一乙

弋
口

幽沁
。

该川侧场

弋

容通站 前期工祖

口口口口口口口口口口口口口口口

二二二二

一一
,

万万万万万万万

住住住住自自

找 江 大 道飞公

借 御 商 店 , 商住二 站夯用房 ,

‘ 主站房主体 停车栩 ,‘商场 夯
乳 仲本场 ⋯站首广拐

图‘ 南平汽车站荃地现状 图 南平客运站总体设计

面积控制在最低限 经过
“

化整为零
”

后的客运站荃地
,

总体平面构成的
“

图
”

第
, , ,

, ‘ ,

块 沿周边布里
,

围绕着内核的
“

底
”

第 块 具有向心力的
“

图
”

和有计划的
“

底
” , 组成了井然的建筑外部空间秩序和严谨的功能关系 图 货运站虽未被纳入方案计

划中
,

但客货运站之间的界经过
“

几何化
”

后
,

无疑更有利于下一步的货运站设计

上杭汽车站设计中的环境要素

上杭汽车站及车队工程建设荃地位于上杭县北环路北侧
,

整个签地为 条狭长东西走向

的空间形体 图 在这个狭长的甚地内
,

已有的厂房和住宅楼占去了一部分空间 在考虑

拟建的主站房
、

综合楼和商店之间
“

关系
”

的同时
,

还必须研究这 座建筑与周围环境之间
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的
“

关系
” ,

把已有的空间和拟建的空间视为一个整体 只有这样
,

才能使外部空间融成一个

有机整体
,

新旧建筑才能按照整体的功能要求协同工作

图 上杭汽车站总体设计

练上所述
,

沿衡部分的这块空地
,

包括主站房
、

练合楼
、

商店 座建筑和站前广场
、

区广场
、

停车场 个广场 在落地的周边空间上
,

商店沿衡布置 , 练合楼的沿衡面也作为商

店 主站房的外圈偏尹 个站前广场 在基地的内核空间中
,

停车场服务于主站房 , 广区广

场与厂区车间形成一个整体 把沿街部分空间
“

化整为零
” ,

成为着千个小空间 图‘
,

经理

论分析可建立这些小空间的
“

关系
” 人空间只能作沿街商店 , 空间进深较大

,

扣除一个厂

区广场空间后
,

所剩空间只能作沿街商店 空间进深最大
,

最宜作停车场
,

却无法同时容纳

停车场
、

主站房和站前广场三个空间
,

因此
,

只能把主站房和站前广场放在 空间中
,

而练

合楼恰好可以放在 空间的沿街面上 这样一来
, 人 , ,

三个空间的沿街面上
,

是连成一

体的沿衡商店二
厂区广场的位置

,

是由环境因素决定的 广场的两条边都与率间贴临
,

完全满足功能对

空间的要求
,

是广场位里的最佳选择 继而推导出停车场的位置
,

再以停车场为依据
,

判断

出 空间中主站房停车棚的位里应该紧贴着 空间 因此
,

根据汽车站的功能流线
,

空间

自西至东应分别是停车棚
、

站台
、

侯车室
、

练合大厅和站前广场

总结

建筑师大都乐于在一块无拘无束的基地上发挥想象力
,

创造出蕴含建筑师创作
“

炙感
”

的

浪漫空间
,

可惜这种机会并不多
·

在现实生活中
,

约束建筑创作的因素无时不有
,

无处不在

象福清客
、

货运站这样
“

雕塑式
”

的建筑
,

也难逃出外来因素的千扰—基地座向与福高路
走向之间的矛盾 南平汽车站那块巴掌大的基地

,

追使建筑师的设计工作
,

必须做到寸土必

争
,

充分发挥土地使用的高效益 上杭汽车站提供给建筑师的基地中
,

数量可观的现有建筑
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已先入为主 不以人的意志为转移
,

拟建建筑就只能在剩余空间中求生存 因此
,

尽管上述

三个汽车站的设计规模和基地环境都不相同
,

但是我们可以从中获得对空间的六个方面认识

根植于特定环境之中的建筑是特定环境整体的有机组成部分
,

离开这一特定环境
,

建

筑便无法生存 因此
, “
整体意识

”
是设计创作获得成功的根本保证

就建筑师的设计创作而言
,

宽大规整的基地给予较大 自由度
,

窄小异形的基地给予较

多约束力 而一名训练有素的建筑师应该在这两种状态下都能自如地进行成功的建筑创作

自由形体在设计和施工上均是不利的
,

我们可以把自由形体改造成一个或若干个与

之大致相似的简单几何体
,

使空间完形
“
几何化

”

当整体空间处于不规则的无序状态时
,

可以通过 “化整为零
” ,

把不规则的大空间划

分成若干规则的小空间
,

以达到建立空间秩序之 目的

当建筑的外部空间是无计划
、

发散时
,

为 空间
,

我们可以使 “ 空间 化
”
或

“

空间局部 化
”

锐角空间在使用上十分不便
,

当建筑造型需要锐角空间时以及环境地形造就锐角空

间时
,

该锐角空间可以通过处理
,

使之成为钝角空间

本文在拟题和撰写过程中
,

得到天津大学建筑 来沈玉麟教授的悉心指点
,

在此致谢
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